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เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศ

โครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการกอสราง

ถนนวงแหวนฝ งใต จ.กาญจนบุรี

จัดทำโดย

บริษัท ทีอีซี คอนซัลแตนท จำกัด



โครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี  

เอกสารการประชุมปฐมนิเทศ 

TEC -1- 

กรมทางหลวงชนบท 

กระทรวงคมนาคม 

การประชุมปฐมนิเทศ 

โครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี 

 

1. ความเปนมาของโครงการ 

จังหวัดกาญจนบุรีถือเปนประตูสูภาคตะวันตกและมีพื้นที่ติดกับประเทศเมียนมาร ซึ่งเปนที่ต้ัง 

ของจุดผานแดนถาวรบานพุนํ้ารอน และ จุดผอนปรนทางการคาและการทองเที่ยวที่ดานพระเจดียสามองค

เปนเสนทางสําคัญในการคาผานแดนและการเดินทางระหวางไทยกับเมียนมารและเปนสวนหน่ึงของเสนทาง

เศรษฐกิจในภูมิภาค นอกจากน้ีจังหวัดกาญจนบุรียังเปนที่ต้ังของสถานที่สําคัญทางประวัติศาสตรสมัย

สงครามโลกครั้งที่ ๒ ที่มีช่ือเสียงไปทั่วโลก เชน สะพานขามแมนํ้าแคว ทางรถไฟสายมรณะ (ถํ้ากระแซ)  

สุสานทหารสัมพันธมิตร และ อนุสรณสถานชองเขาขาด ซึ่งดึงดูดนักทองเที่ยวที่สนใจประวัติศาสตรรวมถึง

แหลงทองเที่ยวเชิงธรรมชาติและวัฒนธรรมอื่นๆ อีกมากมาย ประกอบกับการพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมืองสายบางใหญ - กาญจนบุรี (M81) ซึ่งเมื่อเปดใหบรกิารอยางเต็มรูปแบบแลวจะสงผลใหมีปริมาณ

การเดินทางเขา – ออกจังหวัดกาญจนบุรีเพิ่มมากข้ึน โดยเฉพาะบนเสนทางหลักที่เช่ือมตอกับทางหลวงพิเศษ

สายดังกลาว 

 

ดังน้ัน เพื่อเตรียมความพรอมในการรองรับการขยายตัวของเมือง เช่ือมโยงตอเติมโครงขายการ

คมนาคมและการขนสงใหมีความสมบูรณ แกไขปญหาการจราจรที่อาจจะเกิดข้ึน ชวยกระจายและลดความ

หนาแนนของการจราจรบนถนนสายหลัก ตลอดจนสงเสริมการพัฒนาดานเศรษฐกิจในพื้นที่ใหสอดคลองกับ

การเจริญเติบโตของเมืองและการเดินทางทองเที่ยวในภูมิภาคอยางย่ังยืน กรมทางหลวงชนบทโดยกอง

แผนงานจึงดําเนินการจางที่ปรึกษาโครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต  

จ.กาญจนบุรี ซึ่งแนวเสนทางโครงการมีระยะทางประมาณ ๖๐ กิโลเมตร พรอมทั้งดําเนินการศึกษารูปแบบ

การกอสรางสะพานขามแมนํ้าแมกลอง เพื่อเช่ือมโยงการเดินทางระหวางพื้นที่ฝงเหนือและฝงใตของเมืองใหมี

ความสะดวก ปลอดภัย และมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน รวมถึงดําเนินการประชาสัมพันธและสรางการมีสวน

รวมของประชาชนในพื้นที่เพื่อใหเกิดความเขาใจทีถู่กตองเกี่ยวกับโครงการและลดผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนจาก

การดําเนินงานในอนาคต 

 



โครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี  

เอกสารการประชุมปฐมนิเทศ 

TEC -2- 

กรมทางหลวงชนบท 

กระทรวงคมนาคม 

2. วัตถุประสงค 

 2.1  วัตถุประสงคของโครงการ 

2.1 เพื่อศึกษาคัดเลือกแนวเสนทางและรูปแบบโครงการที่เหมาะสม ของโครงการกอสราง 
ถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี 

2.2 เพื่อศึกษาความเหมาะสม ทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม พรอมเสนอ

รูปแบบเชิงหลักการ (Conceptual Design) ของโครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี 
 

2.2  วัตถุประสงคของการจัดประชุม 

2.2.1 เพื่อเผยแพรขอมูลขาวสาร และรายละเอียดของโครงการใหผูที่เกี่ยวของไดรับทราบ 

2.2.2 เพื่อรับฟงความคิดเห็น ขอหวงกังวลของประชาชน และขอเสนอแนะตางๆ เพื่อนําไป 

ประกอบการศึกษาของโครงการใหมคีวามเหมาะสม และสอดคลองกับความตองการของกลุมเปาหมายรวมถึง 

ใหครอบคลุมขอหวงกังวลของประชาชนในพื่นที่อยางครบถวนตอไป 

2.2.3  เพื่อสงเสริม สนับสนุน และเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดง 

ความคิดเห็นและขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการพัฒนาโครงการ 

2.2.4 เพื่อสรางความสัมพันธอันดีกับชุมชน เจาหนาที่  ภาครัฐ องคกรเอกชน และทุกฝาย 

ที่เกี่ยวของอยางตอเน่ือง 

 

3. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ 

1. ชวยใหการเดินทางของประชาชนในพื้นที่และผูใชเสนทางมีความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย 

ย่ิงข้ึน รวมถึงการสนับสนุนแผนงานโครงการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของประเทศไทยในอนาคต  

 2. พัฒนาโครงขายคมนาคมในจังหวัดกาญจนบรุี และพื้นที่ใกลเคียงใหมีความสมบูรณย่ิงข้ึน พรอมทัง้

สนับสนุนการพัฒนาและขยายตัวของพื้นที่ สงเสริมดานการทองเที่ยว ดานการคา และดานการลงทุน ทั้งใน

ภาคเกษตรกรรม และภาคอุตสาหกรรมของประเทศไทย 

 3.สามารถชวยลดระยะเวลาและคาใชจายในการเดินทางและขนสงสินคา อีกทั้งยังเปนการพัฒนา

เสนทางทองเที่ยวใหมีความสะดวกและปลอดภัย ซึ่งจะชวยเพิ่มศักยภาพดานการเดินทางในอนาคต 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี  

เอกสารการประชุมปฐมนิเทศ 

TEC -3- 

กรมทางหลวงชนบท 

กระทรวงคมนาคม 

4. พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

 พื้นที่ ศึกษาโครงการศึกษาความเหมาะสม โครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี 
ครอบคลุมพื้นที่ 1 จังหวัด 7 อําเภอ 41 ตําบล ในจังหวัดกาญจนบุรี โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 4-1 
และ ดังรูปท่ี 4-1 

ตารางท่ี 4-1  พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 

จังหวัด อําเภอ ตําบล เขตการปกครอง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กาญจนบุรี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ดานมะขามเตี้ย 
กลอนโด องคการบริหารสวนตําบลกลอนโด  

จรเขเผือก องคการบริหารสวนตําบลจรเขเผือก 

ทามวง 
 

เขานอย องคการบริหารสวนตําบลเขานอย  

ทาตะครอ องคการบริหารสวนตําบลทาตะครอ  

ทามวง องคการบริหารสวนตําบลทามวง 

ทาลอ เทศบาลตําบลทาลอ 

ทุงทอง องคการบริหารสวนตําบลทุงทอง 

บานใหม องคการบริหารสวนตําบลบานใหม 
พังตรุ องคการบริหารสวนตําบลพังตรุ 
มวงชุม เทศบาลตําบลมวงชุม 

รางสาล่ี องคการบริหารสวนตําบลรางสาล่ี 

วังขนาย เทศบาลตําบลวังขนาย 

วังศาลา เทศบาลตําบลวังศาลา 

หนองขาว เทศบาลตําบลหนองขาว 

ทามะกา 
 

เขาสามสิบหาบ องคการบริหารสวนตําบลเขาสามสิบหาบ 

ดอนชะเอม เทศบาลตําบลดอนชะเอม  

ตะคร้ําเอน องคการบริหารสวนตําบลตะคร้ําเอน 

ทามะกา เทศบาลตําบลทามะกา 

ทาไม เทศบาลตําบลทาไม 
ทาเรือ เทศบาลเมืองทาเรือพระแทน 

พระแทน เทศบาลตําบลพระแทน  

แสนตอ 

 
องคการบริหารสวนตําบลแสนตอ 

หวายเหนียว เทศบาลตําบลหวายเหนียว  

อุโลกส่ีหม่ืน องคการบริหารสวนตําบลอุโลกส่ีหม่ืน  

ไทรโยค สิงห องคการบริหารสวนตําบลสิงห 
บอพลอย หนองกุม องคการบริหารสวนตําบลหนองกุม 

พนมทวน 
 

ดอนเจดีย เทศบาลตําบลดอนเจดีย 
ทุงสมอ องคการบริหารสวนตําบลทุงสมอ  

พนมทวน องคการบริหารสวนตําบลพนมทวน 

หนองโรง องคการบริหารสวนตําบลหนองโรง 

หนองสาหราย เทศบาลตําบลหนองสาหราย 

เมืองกาญจนบุรี 
 
 
 

เกาะสําโรง องคการบริหารสวนตําบลเกาะสําโรง 

แกงเส้ียน องคการบริหารสวนตําบลแกงเส้ียน 

ทามะขาม เทศบาลตําบลทามะขาม 

บานเกา องคการบริหารสวนตําบลบานเกา 
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เอกสารการประชุมปฐมนิเทศ 
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กระทรวงคมนาคม 

จังหวัด อําเภอ ตําบล เขตการปกครอง 

 
 

กาญจนบุรี 
 

 
 

เมืองกาญจนบุรี 

ปากแพรก เทศบาลเมืองปากแพรก 

ลาดหญา เทศบาลตําบลลาดหญา 

วังดง องคการบริหารสวนตําบลวังดง 

วังเย็น องคการบริหารสวนตําบลวังเย็น 

หนองบัว องคการบริหารสวนตําบลหนองบัว 

หนองหญา องคการบริหารสวนตําบลหนองหญา 

1 จังหวัด 7 อําเภอ 41 ตําบล 2 ทม. 14 ทต. 25 อบต. 
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เอกสารการประชุมปฐมนิเทศ 

TEC -5- 

กรมทางหลวงชนบท 

กระทรวงคมนาคม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4–1  พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 
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กระทรวงคมนาคม 

5. ขอบเขตการศึกษา 
 เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคของการศึกษาโครงการ ที่ปรึกษาจะดําเนินการศึกษาใหครอบคลุมตาม
ขอบเขตการศึกษาของงานดานตางๆ โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

 5.1 การทบทวนเอกสารและขอมูลพ้ืนฐานท่ีเก่ียวของกับโครงการ 

รวบรวม ตรวจสอบ ทบทวนรายงานที่เกี่ยวของกับโครงการ ตลอดจนมติคณะรัฐมนตรี 
ระเบียบ ขอบัง คับ และแผนงานตาง ๆ เชน ยุทธศาสตรกลุ มจังห วัด เปนตน รวมทั้ ง รายงาน 
ผลการศึกษาความเหมาะสมที่เกี่ยวของกับโครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี  ทั้ง น้ี 
ที่ปรึกษาจะตองสรุปผลการศึกษาในประเด็นที่เกี่ยวของไวในรายงานอยางชัดเจน เชน ดานวิศวกรรม 
เศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม เปนตน 

 5.2 การศึกษาทางดานเศรษฐกิจและสังคม 

5.2.1 งานรวบรวมและวิเคราะหขอมูล 

ศึกษา และวิเคราะหขอมูลทั้งระดับชาติ ระดับภาค ระดับจังหวัด และในระดับพื้นที่โดยรอบ
ของโครงการ ซึ่งขอมูลที่จะตองรวบรวมและวิเคราะหประกอบดวย ผลิตภัณฑมวลรวม ประชากร การจางงาน 
รายได ขอมูลรถจดทะเบียน ขอมูลการใชประโยชนที่ดินในผังเมืองรวมและขอมูลดานการทองเที่ยว ตลอดจน
ขอมูลเศรษฐกิจอื่น ๆ ที่สําคัญและจําเปนตอการจราจรในพื้นที่โครงการ ทั้งน้ี ขอมูลที่ใชในการวิเคราะห
จะตองเปนขอมูลทุติยภูมิลาสุดในชวงที่ทําการศึกษา 

5.2.2 งานศึกษาและวิเคราะหแนวโนม ดานเศรษฐกิจและสังคมในอนาคต  

ศึกษาและวิเคราะหแนวโนมการเปลี่ยนแปลงสภาพทางดานเศรษฐกิจและสังคม รวมทั้งการ
เปลี่ยนแปลงอื่นที่จะมีผลตอการจราจรในอนาคต เชน การคาดการณการเพิ่มข้ึนของประชากร ผลิตภัณฑ 
มวลรวม การจางงาน รายได และจํานวนนักทองเที่ยว เปนตน เพื่อนํามาใชในการวิเคราะหดานการจราจร 
ในอนาคต  

 5.3 การศึกษาดานการจราจรและขนสง 

  5.3.1 งานรวบรวมและวิเคราะหขอมูล 
  รวบรวมและวิเคราะหขอมลูการคมนาคมและขนสง รวมทั้งโครงขายทาง 

ที่เกี่ยวของทั้งในอดีตและปจจบุัน พรอมทั้งแผนงานพฒันาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมและขนสงในอนาคต 

  5.3.2 งานสํารวจรวบรวมขอมูลดานการจราจรขนสง 
  ลงพื้นที่สํารวจภาคสนามเพื่อรวบรวมขอมูลดานการจราจรขนสง ที่จําเปนสําหรับการ
วิเคราะหสภาพการจราจรขนสงบริเวณพื้นที่โดยรอบของโครงการในปจจุบัน รวมทั้งพยากรณแนวโนม
การจราจรในอนาคต โดยอยางนอยจะตองประกอบดวย การนับรถแยกประเภท (Classified Count) บริเวณ
ทางแยก และบนชวงถนน การสํารวจจุดตนทาง - ปลายทาง (Origin - Destination Survey) การสํารวจ
ความเร็ว (Traffic Speed Survey) การหาความสัมพันธระหวางความเร็วกับปริมาณการจราจร (Speed - 
Volume Relationship) บนโครงขายทางหลวงที่เกี่ยวของ หรือการสํารวจอื่น ๆ ที่เห็นวาเหมาะสมและ 
เปนประโยชนตอการศึกษาและจะตองเพียงพอตอการวิเคราะหและพยากรณการจราจรทัง้หมด โดยจะตองสง
แผนการสํารวจปริมาณการจราจรใหคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ เห็นชอบกอนออกสํารวจภาคสนาม 
โดยอยางนอยตองประกอบไปดวย  
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1) การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (Mid-Block Classified Counts) ไมนอยกวา 12 ช่ัวโมง 
อยางนอย 15 จุด จุดละ 3 วัน (ชวงวันธรรมดา 2 วัน ชวงวันหยุด 1 วัน)  

2) การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (Mid-Block Classified Counts) ไมนอยกวา 24 ช่ัวโมง 
อยางนอย 5 จุด จุดละ 3 วัน (ชวงวันธรรมดา 2 วัน ชวงวันหยุด 1 วัน)   

3) การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Traffic Movement Counts) ไมนอยกวา 12 
ช่ัวโมง อยางนอย 15 จุด จุดละ 3 วัน (ชวงวันธรรมดา 2 วัน ชวงวันหยุด 1 วัน) 

4) การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Traffic Movement Counts) ไมนอยกวา 24 
ช่ัวโมง อยางนอย 5 จุด จุดละ 3 วัน (ชวงวันธรรมดา 2 วัน ชวงวันหยุด 1 วัน) 

5) การสํารวจจุดเริ่มตนทางและปลายทาง (Origin-Destination Survey) อยางนอย 20 จุด 
จุดละ 3 วัน (ชวงวันธรรมดา 2 วัน ชวงวันหยุด 1 วัน) 

6) การสํารวจสภาพการจราจรในถนนโครงขายและทางแยกในสภาพปจจุบัน เชน ความเร็ว
ในการเดินทาง เวลาในการเดินทาง ไมนอยกวา 3 วัน 

 
5.3.3 งานวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต 
ใชแบบจําลองดานการจราจร (Traffic Model) ที่เหมาะสมเพื่อศึกษา วิเคราะหขอมูลจราจร

โดยตองทําการปรับเทียบแบบจาํลองใหสอดคลองกับขอมูลจราจรภาคสนามจัดเก็บ ในโครงการตามขอ 5.3.2
ตลอดจนคาดการณปรมิาณการจราจรในอนาคตของโครงการ โดยตองระบุผลการคาดการณปริมาณจราจร
ต้ังแตปแรกที่เปดใชงาน รวมทั้งอายุการใชงานที่ 5, 10, 15, 20, 25 และ 30 ป ตามลําดับ พรอมทั้งแสดง 
รูปแบบวิธีการและสมมติฐานที่ใชในการศึกษาอยางละเอียด โดยผลการศึกษาที่ไดตองแสดงใหเห็นอยาง
ชัดเจน ครอบคลุมถึงความตองการในการเดินทาง  

5.4 การศึกษาทางเลือกและรูปแบบของโครงการ 
 ดําเนินการ ศึกษาทางเลือก (Alternative Study) โดยมุงเนนที่รูปแบบตาง ๆ ของโครงการ 
เพื่อใหไดรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดและใชงบลงทุนอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด การศึกษาน้ีครอบคลุมการ
รวบรวม ตรวจสอบ และทบทวนการศึกษาที่เกี่ยวของในทุกประเด็นที่จําเปน ทั้งในเชิงนโยบาย (Policy) กล
ยุทธ (Strategy) และแผนปฏิบัติการ (Action Plan) ดานการคมนาคมขนสงและการรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม รวมถึงรูปแบบ เทคนิค และวิธีการกอสราง ที่ปรึกษาจะตองวิเคราะหและเปรียบเทียบขอดีและ
ขอเสียที่อาจเกิดข้ึนในแตละรปูแบบการกอสราง โดยกําหนดหลกัเกณฑในการพิจารณาที่เหมาะสมและชัดเจน 
ซึ่งอยางนอยตองครอบคลุมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม สําหรับหลักเกณฑดาน
สิ่งแวดลอมน้ัน จะตองนําประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คาดวาจะมีนัยสําคัญ ซึ่งเปนรายการผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตนของแตละทางเลือกมาประกอบการพิจารณา โดยสามารถประยุกตใชวิธีการประเมินดาน
เศรษฐศาสตรสิ่งแวดลอมรวมดวยได นอกจากน้ี ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากกิจกรรมการ
ดําเนินการมีสวนรวมของประชาชน (Public Participation) จะตองถูกนํามาใชประกอบการพิจารณากําหนด
ทางเลือกที่มีความเหมาะสมในเบื้องตน เมื่อวิเคราะหจนไดขอสรุปแลว ที่ปรึกษาจะตองนําเสนอทางเลือกที่ดี
ที่สุดพรอมทั้งเหตุผลสนับสนุนและนําเสนอปริมาณจารจรคาดการณบนโครงขายถนนและระดับการใหบริการ 
(Level of Service : LOS) ทั้งในกรณีที่มีและไมมีโครงการ โดยละเอียดใหกรมทางหลวงชนบทพิจารณา
เห็นชอบ 
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5.5 การศึกษาดานวิศวกรรม 
5.5.1 งานสํารวจแนวเสนทางโครงการ 

จัดเตรียมแผนที่ และ/หรือ ภาพถายทางอากาศ ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมดของโครงการ
พรอมทั้งทําการสํารวจเบื้องตนเพื่อศึกษาสภาพภูมิประเทศ ลักษณะของเสนทาง อุปสรรคสิ่งกีดขวาง 
สาธารณูปโภคตาง ๆ และจุดควบคุมอื่น ๆ รวมทั้งการจัดทําแผนที่เพื่อการสํารวจอสังหาริมทรัพย เพื่อเปน
ขอมูลประกอบการเสนอรูปแบบเชิงหลักการ (Conceptual Design) หากมีอุปสรรคหรือสิ่งกีดขวาง 
ตอการปรับปรุงแกไขแนวเสนทาง จะตองมีการแนะนําแนวเสนทางกอสรางหรือปรับปรุงถนนที่เหมาะสม 
ตลอดจนจะตองจัดทําแผนที่แสดงแนวเสนทางและระดับในมาตราสวน ๑ : ๔,๐๐๐ หรือมีคุณภาพดีกวา 

5.5.2 งานสํารวจวิเคราะหสภาพธรณีวิทยา 
ดํา เ นินการ เ จาะสํ ารวจ ดิน และรวบรวมข อมูลทุ ติยภูมิ ที่ทันสมัย เ กี่ ยวกับ 

สภาพโครงสราง คุณลักษณะ และคุณสมบัติทางธรณีวิทยาและปฐพีกลศาสตรในพื้นที่ศึกษา เจาะสํารวจ 
ช้ันดินจํานวนไมนอยกวา 6 จุด โดยนําเสนอตําแหนงใหคณะกรรมการตรวจรับพัสดุในงานจางที่ปรึกษาฯ 
เห็นชอบกอนดําเนินการ พรอมศึกษาพื้นที่ ของแหลงวัสดุและทําการตรวจสอบปริมาณ ที่ต้ัง และคุณสมบัติ
ของวัสดุงานทาง และช้ันดินเดิมเพื่อใหได  ขอมูลที่ เพียงพอสําหรับการเสนอรูปแบบเชิงหลักการ 
(Conceptual Design) ทางดานงานทางและงานโครงสราง เชน สะพาน อาคารระบายนํ้า และอุโมงค (ถามี) 
รวมทั้งงานดานอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ  

5.5.3 งานเสนอรูปแบบเชิงหลักการ (Conceptual Design) 
รวบรวมและศึกษาขอมูลด านตาง ๆ ที่ เกี่ ยวของ เชน ขอมูลดานการจราจร 

ปฐพีกลศาสตร ธรณีวิทยา และอุทกวิทยา เพื่อเสนอรูปแบบงานทาง งานสะพาน อาคารระบายนํ้า  
และสิ่งอํานวยความสะดวกที่จําเปนใหไดมาตรฐาน โดยมีเปาหมายใหสามารถเช่ือมชุมชนทั้ง 2 ขางทาง 
เขาดวยกันไดอยางเหมาะสม และมีรูปแบบวิธีการกอสรางที่ดีที่สุด  

งานออกแบบเชิงหลังการ (Conceptual Design) การออกแบบจะตองเปนไปตามหลัก
วิศวกรรมและสถาปตยกรรม สอดคลองกับสภาพภูมิประเทศ มาตรฐานสากลที่ทันสมัย และมาตรฐานของ 
กรมทางหลวงชนบท นอกจากน้ี รูปแบบที่เสนอยังตองรวมถึงแนวทางในการปองกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตาง ๆ จากการตรวจสอบตามรายการขอมูลสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist: EC) 
ที่ปรึกษาอาจเสนอแนะรปูแบบการกอสรางแบบเปนข้ันตอน (Staged Construction) หรือรูปแบบที่สมบูรณ 
(Ultimate Design) โดยตองมีเหตุผลสนับสนุนขอเสนอแนะเหลาน้ัน รายละเอียดที่จัดทําข้ึนจะตองชัดเจน
เพียงพอที่ผู เสนอรูปแบบจะสามารถดําเนินการปรับแกแบบไดโดยสะดวกและรวดเร็วในภายหลัง  
โดยมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

 
 (1) งานศึกษารูปแบบเรขาคณิตของทางและโครงสรางช้ันทาง 
ศึกษาและวิเคราะหขอมูลเพื่อเสนอรูปแบบเรขาคณิตของถนนโครงการ โดยคํานึงถึง

ปจจัยสําคัญ เชน ปญหาดานอุบัติเหตุและความปลอดภัย และความจุของทาง รวมถึงการประเมินปญหา
เกี่ยวกับการทรุดตัวและเสถียรภาพของคันทาง พรอมทั้งเสนอแนวทางการแกไขปญหาเหลาน้ัน นอกจากน้ี 
ตองนําเสนอรูปแบบโครงสรางช้ันทางและผิวทางที่ตองมีความมั่นคงแข็งแรงเพียงพอ เหมาะสม และคุมคากับ
การใชงาน 
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(2) งานศึกษารูปแบบโครงสราง 
ศึกษาผลกระทบตาง ๆ ที่มีผลตอการพิจารณาเสนอรูปแบบทางดานโครงสรางที่จําเปน 

เชน สะพาน ทางขาม ทางลอด ทางแยกตางระดับ สะพานลอย กําแพงกันดิน รวมทั้ งรูปแบบสะพาน
โครงสรางพิเศษขามแมนํ้าสายหลัก (ถามี) การเสนอรูปแบบเชิงหลักการตองระบุชนิดของโครงสราง วัสดุที่ใช 
คุณลักษณะตําแหนงที่ต้ัง รวมถึงมาตรฐานและวิธีการเสนอรูปแบบ รูปแบบโครงสรางจะตองกลมกลืนเขากับ
สภาวะแวดลอมไดเปนอยางดี นอกจากน้ี ยังตองวิเคราะหเทคนิคและเสนอแนะวิธีการกอสรางที่เหมาะสม 
ประหยัด สามารถดําเนินการไดอยางรวดเร็ว และมีผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยที่สุด  

(3) งานศึกษารูปแบบระบบระบายนํ้า 
ศึกษาวิเคราะหสภาพภูมิประเทศ พื้นที่รับนํ้า และปริมาณนํ้าผิวดิน เพื่อเสนอรูปแบบ

ระบบระบายนํ้าใหเหมาะสมและเพียงพอ ระบบที่ออกแบบจะตองมีวัตถุประสงคเพื่อปองกันปญหานํ้าหลาก 
นํ้าทวมขัง และการชะลางพังทลายในอนาคต และตองไมกีดขวางการระบายนํ้าตามธรรมชาติ 

(4) แบงตอนการกอสราง  
ดํ า เ นินกา ร ศึกษา วิ เ คร าะห แล ะ เสนอแนวทางการ แบ งตอนก ารก อสร า ง 

ใหมีความเหมาะสม โดยพิจารณาจากขอจํากัดและปจจัยตาง ๆ ที่อาจมีผลตอการดําเนินโครงการ  
ทั้งในดานพื้นที่  เวลา วิศวกรรม และความปลอดภัย ทั้ งน้ี เพื่อใหสามารถดําเนินงานกอสรางได 
อยางมีประสิทธิภาพและแลวเสร็จภายในระยะเวลาที่กําหนด 

5.5.4 งานคํานวณปริมาณงานกอสรางและประเมินราคา 
คํานวณปริมาณงานกอสรางที่เกี่ยวของกับโครงการ โดยใชขอมูลพื้นฐานดานราคาที่เปน

ปจจุบันและเหมาะสมที่สุด พรอมทั้งประมาณราคาคากอสรางเบื้องตนทั้งหมดใหสอดคลองกับรูปแบบ 
การออกแบบเชิงหลักการ (Conceptual Design) 

5.5.5 งานประเมินคาใชจายในการบํารุงรักษา 
ศึกษาและเสนอแนะแนวทางในการบํารุงรักษาคันทาง ผิวจราจร สะพาน โครงสราง 

และองคประกอบอื่น ๆ พรอมทั้งประเมินคาใชจายในการบํารุงรักษาใหอยูในสภาพดี 

5.6 การศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ 
ทํ า ก า ร ศึ กษาแล ะ วิ เ ค ร าะ ห ค ว าม เ ห ม าะส มทา ง ด า น เ ศ ร ษฐ กิ จ ขอ ง โ ค ร ง ก า ร 

โดยที่ปรึกษาจะตองดําเนินการดังตอไปน้ี 

5.6.1 การประเมินคาใชจายในการลงทุนเบ้ืองตน ประกอบดวย 
ประ เ มิ นค า ใช จ า ย ในก ารล งทุน เ บื้ อ งต น  เ ช น  ค าจั ดก รรมสิ ท ธ์ิที่ ดิ นแล ะ 

สิ่งปลูกสราง คากอสรางโครงการ ไดแก งานดานโยธา คาดําเนินการและบํารุงรักษาตลอดอายุโครงการ  
รวมทั้งคาใชจายอื่น ๆ ที่สามารถประเมินเปนมูลคาทางการเงินได โดยจะตองแสดงรายละเอียดแยกไว 
เปนสัดสวนอยางชัดเจน สอดคลองกับพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนและการไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย  
ฉบับลาสุด และกฎหมายที่เกี่ยวของ โดยที่ปรึกษาจะตองแสดงคาใชจายตาง ๆ ทั้งราคาทางดานการเงิน  
และราคาทางดานเศรษฐกิจ 

5.6.2 การประเมินผลประโยชน 
ศึกษา ประเมิน และแสดงที่มาของผลประโยชนทางตรงที่จะไดรับจากการพัฒนา

โครงการ ที่สามารถประเมินเปนมูลคาทางการเงินไดและไมสามารถประเมินเปนมูลคาทางการเงินได  
โดยอยางนอยจะตองครอบคลมุผลประโยชนทางตรง (Direct Benefit) ที่สามารถประเมนิมูลคาทางการเงนิได 
ไดแก การประหยัดคาใชจายในการใชรถ (Vehicle Operating Cost Saving : VOC Saving) การประหยัด
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มูลคาเวลา (Value of Time Saving : VOT Saving) และการประหยัดมูลคาอุบัติเหตุ (Accident Cost 
Saving : ACC Saving) และผลประโยชนทางออม (Indirect Benefit) เชน จํานวนนักทองเที่ยวที่เพิ่มข้ึน 
อัตราการใชจายดานการทองเที่ยว ระยะเวลาที่ใชในการทองเที่ยว เปนตน 

5.6.3 การวิเคราะหความคุมคาทางดานเศรษฐกิจ 
วิเคราะหเปรียบเทียบคาใชจายและผลประโยชนของโครงการ โดยแสดงผลการวิเคราะห 

ในรูปของอัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (Economic Internal Rate of Return: EIRR) อัตราผลตอบแทน
ตอการลงทุน (Benefit - Cost Ratio: B/C Ratio)  มูลคาสุทธิปจจุบัน (Net Present Value: NPV) พรอมทั้ง
วิเคราะหความออนไหวของโครงการ (Sensitivity Analysis) ใหครอบคลุมปจจัยเสี่ยงตาง ๆ ที่อาจจะเกิดข้ึน  

5.7 การศึกษาผลกระทบดานสังคม สิ่งแวดลอมและการใชประโยชนท่ีดิน  
 ศึ ก ษ า  ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล ที่ จํ า เ ป น เ พื่ อ ศึ ก ษ า ผ ล ก ร ะ ท บ ด า น สิ่ ง แ ว ด ล อ ม  เ ช น  
แหลงโบราณสถานและโบราณคดี ระบบนิเวศนธรรมชาติ ทรัพยากรดิน ปาไม แหลงนํ้า สัตวปา  
และสาธารณสุขของชุมชนที่เกี่ยวของที่ไดรับผลกระทบจากโครงการ พรอมทั้งตรวจสอบใหแนชัดวาพื้นที่ 
ของโครงการบริ เวณใดบางที่ เข าขายจะตองจัดทํ ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอม 
(Environmental Impact Assessment : EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
รวมทั้งระเบียบและกฎหมายที่เกี่ยวของ  
 นอกจากน้ี จะตองดําเนินการศึกษาผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม การใชประโยชนที่ดินและ 
การชดเชยทรัพยสินและอสังหาริมทรัพย (ถามี) ที่อาจเกิดจากการพัฒนาโครงการ โดยจะตองดําเนิน
การศึกษาและทบทวนขอมูลตาง ๆ ที่เกี่ยวของ เชน ขอมูลดานเศรษฐกิจและสังคม ขอมูลดานผังเมืองและ 
การใชประโยชนที่ดิน ขอมูลดานการโยกยายเวนคืน รวมทั้งผลกระทบดานสิ่งแวดลอมเบื้องตน เปนตน 
ตลอดจนนํ า เส นอม าตร การ  แนวทา งแล ะ วิ ธี การ ในก ารป อ งกั น  แก ไข  แล ะลดผลก ระทบ 
ดานสังคม การใชประโยชนที่ดิน และผลกระทบดานสิ่งแวดลอมเบื้องตนที่อาจเกิดจากการพัฒนาโครงการ
แลวใหนําเสนอคณะกรรมการตรวจรับพัสดุในงานจางที่ปรึกษา 
  
 5.8 การมีสวนรวมของประชาชน 

กรมทางหลวงไดกํ าหนดใหมีการจัดกิจกรรมรับฟ งความคิดเห็นของประชาชน 
อยางตอเน่ืองต้ังแตระยะเริ่มตนจนถึงสิ้นสุดโครงการ โดยมุงเนนการใหขอมูลขาวสารแกกลุมเปาหมาย 
อยางชัดเจน มีความโปรงใส เพื่อใหกลุมเปาหมายมีโอกาสรับทราบขอมูลความคืบหนาของโครงการ และ
รวมกันแสดงความคิดเห็น ขอเสนอแนะไดในทุกข้ันตอนการศึกษา แสดงดังใน รูปท่ี 5-1 
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รูปท่ี 5-1  แผนการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 
 
 
 
 
 

การประชุมปฐมนิเทศ 
ชวงประมาณเดือนเมษายน พ.ศ.2569 

การประชุมกลุมยอยเพ่ือรับฟงความคิดเห็น 
ตอแนวทางเลือกโครงการ คร้ังท่ี 1 

ชวงประมาณเดือนมิถุนายน พ.ศ.2569 

การประชุมระหวางกาล 
ชวงประมาณเดือนกันยายน พ.ศ.2569 

การประชุมปจฉิมนเิทศ 
ชวงประมาณเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2570 

การประชุมกลุมยอยเพ่ือรับฟงความคิดเห็น 
ตอรูปแบบท่ีเหมาะสมของโครงการ คร้ังท่ี 2 

ชวงประมาณเดือนธันวาคม พ.ศ.2569 

ส้ินสุดโครงการ 

ปรับปรุงเพ่ิมเติมประเด็นขอเสนอแนะ  
และสรุปผลการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

จัดทํารางรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

กําหนดมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบ ท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนแก
ประชนชน 

การออกแบบรายละเอียดและประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ของรูปแบบโครงการท่ีไดรับการคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสม 

การคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสม 

ศึกษาประเมินผลกระทบหรือผลประโยชนทางดานจราจร การลงทุน และ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทางเลือกเพื่อใหไดเกณฑการคัดเลือก 

กําหนดรูปแบบทางเลือกโครงการ 
และเกณฑการคัดเลือก 

รวบรวม ศึกษา และวิเคราะหขอมูลและขอจํากัดของพ้ืนท่ีเบ้ืองตน 

เริ่มโครงการ 
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6. สภาพปจจุบันของพ้ืนท่ีโครงการและขอจํากัดทางดานสิ่งแวดลอม 
6.1 สภาพภูมิประเทศ และขอจํากัดทางกายภาพของพ้ืนท่ี 

จากการศึกษารวบรวมขอมูล และการเดินทางตรวจสอบสภาพภูมิประเทศของโครงการ พบวามีผล
ตอการกําหนดแนวเสนทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการที่แตกตางกันสําหรับแตละพื้นที่ในระดับหน่ึง ใน
ข้ันตอนน้ีจะขอกลาวถึงสภาพภูมิประเทศโดยทั่วไปของพื้นที่ซึ่งสามารถแบงเปน 2 แนวซึ่งสามารถเช่ือมตอ
ระหวางจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ ดังน้ี 

แนวตอนกลาง 
 ประกอบดวยพื้นที่ของตัวเมืองกาญจนบุรี ซึ่งมีความเจริญและคอนขางแออัด เน่ืองจากสภาพทาง

ธรรมชาติบีบใหการขยายตัวเมืองทําไดยาก อีกทั้งยังมีทั้งภูเขาสูง แหลงนํ้าธรรมชาติ เชน แมนํ้าแควนอย 
แมนํ้าแควใหญ และแมนํ้าแมกลองผานพื้นที่อําเภอเมือง มีสถานที่สําคัญทางศาสนา เชน วัดโบราณสถาน 
แหลงประวัติศาสตรรวมตัวกันมากในเขตอําเภอเมือง ดังน้ัน ในการที่จะกําหนดแนวทางจากจุดเริ่มตน
โครงการผานมาทางกลางเมือง จึงทําไดยาก โดยเฉพาะภายในเขตผังเมืองรวมของอําเภอเมืองกาญจนบุรี 
สําหรับทางเลี่ยงเมืองกาญจนบุรี ซึ่งมีเขตทางรวม 40-60 เมตร มากพอที่จะกอสรางทางยกระดับตรงกลางได 
ก็มีชุมชนขยายตัวออกมาเกาะอยูตลอดเสนทาง และทางเลี่ยงเมืองก็ยังหางจากตัวเมืองประมาณ 1-2 
กิโลเมตรเทาน้ัน เมื่อสุดทางเลี่ยงเมืองบริเวณแยกแกงเสี้ยนเขตทางจะเหลือเพียง 30 เมตร จึงไมแนะนําที่จะ
กอสรางเปนทางยกระดับบนเขตทางเดิม นอกจากน้ีเขตหามลาสัตวปาอุทยานสมเด็จพระศรีนครินทร ซึ่งอยู
ทางตะวันออกของตัวเมือง มีพื้นที่กวางครอบคลุมเขาพุเลียบ เขาใหญ เขาแมงลัก เขาวังตะเคียน และยังเปน
พื้นที่คุณภาพลุมนํ้าช้ันที่ 1A ช้ันที่ 1B ทําใหพื้นที่ตอนกลางมีจํากัด มีชุมชนบานเกา ซึ่งเปนชุมชนเดิมของ
พื้นที่อยูริมแมนํ้าแควนอย และเปนที่ต้ังของพิพิธภัณฑสถานแหงชาติบานเกา นอกจากน้ียังมีสถานีรถไฟบาน
เกา ของเสนทางรถไฟสายกาญจนบุรี-นํ้าตกว่ิงผาน การกําหนดแนวทางในชวงกลางจึงมีขอพิจารณาจาก
กายภาพพื้นที่ ดังน้ี 

 
ขอดี 
- ระยะทางสั้นกวาแนวทางดานเหนือ ประมาณ 10 กิโลเมตร 
- ผานพื้นที่ทหารบางสวน แตเปนพื้นที่ที่มีการใชประโยชนจากชาวบานตองจายคารื้อถอน 
ขอดอย 
- แนวทางตองข้ึนทางเหนือกอนแลววกลงใตกอนถึงเขตพื้นที่ทหาร ทําใหระยะทางยาวข้ึน 
- แนวทางตองอยูนอกเขตผังเมืองรวม และผานบริเวณที่เปนรีสอรทและโรงแรมริมนํ้า 
- ตองกอสรางสะพานขามทางหลวงหมายเลข 323 ถึง 3 ครั้ง เพื่อเลี่ยงชุมชน 
- ผานพื้นที่ที่พัฒนาแลวสองขางเสนทางเดิมกาญจนบุรี-พุนํ้ารอน 
- แนวทางมีโคงมากเพื่อหลีกเลี่ยงชุมชน โบราณสถาน สนามกอลฟ รีสอรท 
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แนวดานใต 

 พื้นที่ดานใตอยูในพื้นที่ของอําเภอทามวง อําเภอดานมะขามเต้ีย เปนพื้นที่ราบ เขตอําเภอทามวงจะมี
ทั้งสวนที่เปนไรออย ที่นา และแปลงปลูกพืชผัก สวนของอําเภอดานมะขามเต้ียแลวจะมีไรออย ไรมัน และ
แปลงพืชผักบางสวน และภูมิประเทศมีความสูงตํ่าตางๆ กันมีทั้งสวนที่คอนขางแหงและสวนที่มีปญหานํ้าทวม
ซ้ําซาก ชวงที่มีนํ้าทวมประจําและเปนทางผานของนํ้ามีความยาวประมาณ 1.5 กม.อยูดานเหนือของอําเภอ
ดานมะขามเต้ีย บริเวณริมนํ้าลําภาชีซึ่งมีตนนํ้าจากอําเภอสวนผึ้ง จังหวัดราชบุรี หากแนวทางจะผานพื้นที่น้ี
จะตองแกไขดวยการกอสรางเปนโครงสรางสะพานบก พื้นที่ดานใตไมมีภูเขามากนักสวนมากเปนที่ราบโลง ไม
มีสิ่งปลูกสรางสําคัญในพื้นที่ และไมมีแหลงโบราณสถานสําคัญ ไมมีรีสอรทหรือโรงแรมริมนํ้า ทําใหกําหนด
แนวทางไดทางตรงยาว 
 

ขอดี 
- สามารถกําหนดแนวทางไดเปนแนวทางตรงยาว จํานวนโคงนอยมาก 
- ระยะทางสั้นกวาแนวทางดานเหนือประมาณ 17 กิโลเมตร 
- ไมตองกอสรางสะพานขามแมนํ้าแควนอย และแมนํ้าแควใหญ 
- ไมผานพื้นที่เศรษฐกิจทางดานการทองเที่ยว 
- สามารกอสรางเปนทางราบระดับพื้นดิน 
- ไมตองผานตัวเมือง และเพิ่มปริมาณจราจรในตัวเมือง 
ขอดอย 
- เปนพื้นที่ทางเกษตรกรรมที่สําคัญ 
- ตองปองกันการเกิดนํ้าทวมและคันทางขวางทางนํ้า 
- อยูหางตัวเมือง 
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รูปท่ี 6-1 ลักษณะภูมิประเทศของจังหวัดกาญจนบุร ี
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โครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี เปนงานศึกษาแนวทางเลือกแนวเสนทางใหม พื้นที่
ศึกษาครอบคลุมพื้นที่อําเภอทามะกา อําเภอทามวง อําเภอพนมทวน และอําเภอเมือง จังหวัดกาญจนบุรี โดย
บริเวณจุดเริ่มตนโครงการอยูบริเวณอําเภอทามะกา ซึ่งแนวสายทางตัดผานชุมชน หมูบาน บานจัดสรร ตาม
แนวสายทางสลับกับพื้นที่โลง และมุงหนาไปทางทิศตะวันตก ซึ่งมีขามแมนํ้าแมกลอง และไปสิ้นสุดบริเวณ 
อําเภอเมืองกาญจนบุรี ดังแสดงภาพรวมของพื้นที่โครงการรูปท่ี 6-2 

 

 

รูปท่ี 6-1 พ้ืนท่ีโครงการ 

6.2 โครงขายคมนาคมในพ้ืนท่ีศึกษา 
1) โครงขายถนน 

โครงขายถนนในพื้นที่ที่ศึกษาพบวาโครงขายทางหลวงและทางหลวงชนบทที่อยูในพื้นที่ 
รายละเอียดดังแสดงในรูปท่ี 6-3 
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รูปท่ี 6-3 แนวเสนทางโครงขายทางหลวง
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ทางหลวงหมายเลข 323  
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 323 สายหนองตะแคง–เจดียสามองค บางก็เรียก 323 ทางเลี่ยง

เมืองบานโปง เปนทางหลวงแผนดินในภาคตะวันตกของประเทศไทย เริ่มตนจากถนนเพชรเกษม ผานจังหวัด
ราชบุรี จังหวัดกาญจนบุรี เช่ือมตอกับประเทศพมา ที่ดานเจดียสามองค ระยะทางรวม 287.167 กิโลเมตร 

  สภาพปจจุบันของทางหลวงหมายเลข 323 มีขนาด 4-8 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.50 เมตร 
ไหลทางกวาง 1.00-2.5 เมตร เขตทางกวาง 60.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-4 

 
รูปท่ี 6-4 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 323 

ทางหลวงหมายเลข 324  
ถนนอูทอง หรือ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 324 สายกาญจนบุรี–จรเขสามพัน เปนเสนทาง

คมนาคมที่ใชเดินทางเช่ือมตอระหวางจังหวัดกาญจนบุรี และจังหวัดสุพรรณบุรี โดยเริ่มตนจากแยกทางหลวง
แผนดินหมายเลข 323 (ถนนแสงชูโต) ในเขตเทศบาลเมืองกาญจนบุรี อําเภอเมืองกาญจนบุรี จังหวัด
กาญจนบุรี ข้ึนไปตามทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ผานอําเภอพนมทวน เขาเขตจังหวัดสุพรรณบุรี และสิ้นสุดที่
แยกจรเขสามพัน โดยบรรจบกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 321 (ถนนมาลัยแมน) ใน ตําบลจรเขสามพัน 
อําเภออูทอง จังหวัดสุพรรณบุรี มีระยะทางประมาณ 48.635 กิโลเมตร 

สภาพปจจุบันของทางหลวงหมายเลข 324 มีขนาด 4 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหล
ทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 60.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-5 

 
รูปท่ี 6-5 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 324 
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ทางหลวงหมายเลข 367  
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 367 หรือ ทางเลี่ยงเมืองกาญจนบุรี เริ่มต้ังแตสามแยกทาลอ ใน

อําเภอทามวง จังหวัดกาญจนบุรี สิ้นสุดที่สี่แยกแกงเสี้ยน ในอําเภอเมือง จังหวัดกาญจนบุรี เพื่อใชเปน
เสนทางมุงหนาไปยังอําเภอทองผาภูมิ อําเภอสังขละบุรี และพรมแดนพมาที่ชองผานแดนบานพุนํ้ารอน โดย
ไมตองเขาตัวเมืองที่มีการจราจรหนาแนน รวมระยะทางทั้งหมด 13.154 กิโลเมตร ทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 367 ไดถูกกําหนดเปนสวนหน่ึงของทางหลวงเอเชียสาย 123 ตลอดทั้งสาย แตเดิม ทางหลวง
แผนดินหมายเลข 367 ถูกกําหนดใหเปนสวนหน่ึงของถนนแสงชูโต 

สภาพปจจุบันของทางหลวงหมายเลข 367 มีขนาด 4 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหล
ทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 60.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-6 

 
รูปท่ี 6-6 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 367 

 
ทางหลวงหมายเลข 3199  
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3199 สายแกงเสี้ยน-ศรีสวัสด์ิ เปนทางหลวงแผนดินในจังหวัด

กาญจนบุรี เริ่มตนจากสี่แยกแกงเสี้ยน จุดตัดกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 323(ถนนแสงชูโต) และทางหลวง
แผนดินหมายเลข 367(ทางเลี่ยงเมืองกาญจนบุรี) เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร ผานทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 3086 และทางหลวงแผนดินหมายเลข 3500 ที่สี่แยกลาดหญา ผานคายฝกเขาชนไก จากน้ันลด
เหลือ 2 ชองจราจร ผานทางหลวงแผนดินหมายเลข 3457 บริเวณวัดเข่ือนทาทุงนาประชาสรรค ผานเข่ือนทา
ทุงนา (ชวงทางหลวงแผนดินหมายเลข 3457 ถึงทางเขาเข่ือนทาทุงนามีขนาด 4 ชองจราจร) เขาเขตอําเภอ
ศรีสวัสด์ิ ผานทางเขาเข่ือนศรีนครินทรและนํ้าตกเอราวัณ ไปจนถึงกิโลเมตรที่ 88(ทางเขาหนวยพิทักษปาแม
ละมุน) จะเลี้ยวขวาแลวว่ิงเลียบอางเก็บนํ้าเข่ือนศรีนครินทร ขามหวยแมปลาสรอย ผานหนวยพิทักษปาหวย
แมปลาสรอย ทั้งน้ี เสนทางเลียบอางเก็บนํ้าในชวงน้ีเปนเสนทางที่มีการจราจรนอย เน่ืองจากยานพาหนะสวน
ใหญจะลงแพขนานยนตเพื่อขามอางเก็บนํ้าไปยังอําเภอศรีสวัสด์ิ เสนทางชวงน้ีจึงมีลักษณะที่แคบและชํารุด
ทรุดโทรม สิ้นสุดเสนทางบรเิวณโรงเรยีนบานดงเสลา โดยมีถนนที่ตรงตอไปคือทางหลวงชนบท กจ.4041 รวม
ระยะทาง 117.251 กิโลเมตร 

สภาพปจจุบันของทางหลวงหมายเลข 3199 มีขนาด 2-4 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร 
ไหลนทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-7 
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รูปท่ี 6-7 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3199 

 
 
ทางหลวงหมายเลข 3229 
 ทางหลวงหมายเลข 3229 คือทางหลวงจังหวัดในจังหวัดกาญจนบุรี สายลําทราย - ดานแมธะมี่ 

(เขตแดนไทย/พมา) เช่ือมโยงพื้นที่จากลําทราย ไปยังดานแมธะมี่ (ดานพรมแดนไทย-พมา) ต้ังอยูในทองที่
อําเภอเมืองกาญจนบุรี เปนเสนทางที่มีความสําคัญในการเช่ือมตอพื้นที่ตอนในของจังหวัดไปยังเขตแดนพมา 

สภาพปจจุบันของทางหลวงหมายเลข 3229 มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหล
ทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-8 

 

 
รูปท่ี 6-8 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3229 
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กรมทางหลวงชนบท 

กระทรวงคมนาคม 

ทางหลวงหมายเลข 3398   
ทางหลวงหมายเลข 3398 เปนทางหลวงแผนดินในจังหวัดกาญจนบรุี หรือเรียกวา ทาพะเนียด – 

ทุงมะสังข  ครอบคลุมพื้นที่ตําบลแกงเสี้ยน และเช่ือมตอระหวางบานทาพะเนียดกับบานทุงมะสังข มี
ระยะทางประมาณ 13.804 กิโลเมตร (เริ่มต้ังแต กม. 0+000 ถึง 13+804) 

สภาพปจจุบันของทางหลวงหมายเลข 3398 มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหล
ทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-9 

 
รูปท่ี 6-9 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3398 

 
ทางหลวงหมายเลข 3500  
ทางหลวงหมายเลข 3500 เปนเสนทางสายสั้นๆ ในจังหวัดกาญจนบุรีที่มักถูกระบุรวมกับทาง

หลวงหมายเลข 3199 (สายแกงเสี้ยน–ศรีสวัสด์ิ) มีชวงการควบคุมต้ังแต กม. 0+000 ถึง กม. 4+196 มี
ระยะทางประมาณ 4.196 กิโลเมตร 

สภาพปจจุบันของทางหลวงหมายเลข 3500 มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหล
ทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-10 

 
รูปท่ี 6-10 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3500 
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กระทรวงคมนาคม 

ทางหลวงหมายเลข 3570  
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3570 สายทาพะเนียด – คายสุรสีห ถนนในจังหวัดกาญจนบุรี 

ระยะทางประมาณ 7.806 กิโลเมตร เช่ือมโยงพื้นที่สําคัญระหวางทาพะเนียดถึงคายสุรสีห เปนเสนทาง
คมนาคมในความดูแลของกรมทางหลวง โดยอยูในหมวดทางหลวงภาคกลาง/ตะวันตก 

สภาพปจจุบันของทางหลวงหมายเลข 3570 มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหล
ทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-11 

 
   รูปท่ี 6-11 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3570  

ทางหลวงหมายเลข 3086  
ทางหลวงหมายเลข 3086 (สายดานชาง-หนองปรือ) เปนถนนสายสําคัญที่เช่ือมตอจังหวัด

สุพรรณบุรีและจังหวัดกาญจนบุรี ปจจุบันมีโครงการพัฒนาขยายเปน 4 ชองจราจรในชวง อ.หนองปรือ - อ.
บอพลอย เพื่อเพิ่มความปลอดภัยและคลองตัวในการขนสงสินคาและการทองเที่ยว โดยเสนทางน้ีมี
ความสําคัญในการเช่ือมโยงการคมนาคมขนสงในพื้นที่ภาคตะวันตก 

สภาพปจจุบันของทางหลวงหมายเลข 3086 มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหล
ทางกวาง 1.00 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-12 

 
รูปท่ี 6-12 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3086 
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ทางหลวงชนบท กจ.4023  
ทางหลวงชนบท กจ.4023 เปนเสนทางในจังหวัดกาญจนบุรีที่เช่ือมระหวาง แยกทางหลวง

หมายเลข 3229 กับบานวังลาน ในเขตอําเภอเมือง โดยมีจุดเริ่มตน: แยกจากทางหลวงหมายเลข 3229 ไปที่ 
จุดปลายทาง: บานวังลาน อําเภอเมือง จังหวัดกาญจนบุรี มีระยะทางรวมตลอดสายประมาณ 8.300 
กิโลเมตร 

สภาพปจจุบันของทางหลวงชนบท กจ.4023 มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหล
ทางกวาง 1.00 เมตร เขตทางกวาง 20.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-13 

 
    รูปท่ี 6-13 ภาพแสดงทางหลวงชนบท กจ.4023 

ทางหลวงชนบท กจ.6067  
ทางหลวงชนบท กจ.6067 เปนเสนทางในจังหวัดกาญจนบุรีที่รูจักกันในช่ือ สายบานถํ้า - บานไผ

สามเกาะ หรือ บานถํ้า - บานหนองตะโก ต้ังอยูในพื้นที่อําเภอทามวง เปนถนนเลียบคลองชลประทานที่มี
ทัศนียภาพสวยงาม และเปนทางผานยอดนิยมสําหรับผูที่จะเดินทางไปยัง วัดถํ้าเสือ (Wat Tham Suea) ซึ่ง
เปนแลนดมารคสําคัญที่มีพระพุทธรูปปางประทานพรขนาดใหญ มีระยะทาง 10.30 กิโลเมตร 

สภาพปจจุบันของทางหลวงชนบท กจ.6067 มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหล
ทางกวาง 1.00 เมตร เขตทางกวาง 10.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 6-14 

 
รูปท่ี 6-14 ภาพแสดงทางหลวงชนบท กจ.6067 



โครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี 
 

 

เอกสารการประชุมปฐมนิเทศ 
TEC   23 

กรมทางหลวงชนบท 

กระทรวงคมนาคม 

 6.3 อุปสรรคและขอจํากัดดานสิ่งแวดลอม  

  การตรวจสอบขอจํากัดดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ตวยฐานขอมูลระบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร (Geographic Information Systems: GIS) เชน พื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้า อุทยาน
แหงชาติ เขตรักษาพันธุสัตวปา เขตหามลาสัตวปา พื้นที่เสี่ยงภัยนํ้าทวม และพื้นที่ลาดชันเชิงซอน เปนตน 
ประกอบการสํารวจภาคสนาม ซึงการตรวจสอบขอจํากัดทางดานกฎหมาย และมติคณะรัฐมนตรี 
ที่เกี่ยวของกับการกอสรางหรอืขยายถนนในพื้นที่อนุรกัษตางๆ จากประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 
25671 

 ที่ปรึกษารวบรวมขอมูลจาก 2 แหลง คือ จากฐานขอมูลสารสนเทศทางภูมิศาสตร (Geographic 
Information Systems: GIS) และรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากหนวยงานทีเ่กี่ยวของ พบวา โครงการมีขอกําจัด
ดานสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางท่ี 6.3-1 และรูปท่ี 6.3-1 ทั้งน้ี ที่ปรึกษาไดทําหนังสือตรวจสอบพื้นที่กับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ 

 

ตารางท่ี 6.2-1 การตรวจสอบขอจํากัดดานสิ่งแวดลอมของโครงการในเบ้ืองตน 

ลําดับ รายละเอียดการตรวจสอบพ้ืนท่ี พ้ืนท่ีศึกษาเบ้ืองตนของโครงการ 

1 พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหาม
ลาสัตวปา ตามกฎหมายวาดวยการ
สงวนและคุมครองสัตวปา และการ
ตรวจสอบพื้นที่ เขตอุทยานแหงชาติ 
ตามกฎหมายวาดวยอุทยานแหงชาติ 

พื้นที่โครงการครอบคลุมพื้นที่ เขตรักษาพันธุสัตวปา
อุทยานสมเด็จพระศรีนครินทร กาญจนบุรี อยางไร 
ก็ตามที่ปรึกษาจะกําหนดแนวทางเลือกเสนทาง 
ที่เหมาะสมและหลีกเลี่ยงพื้นที่ดังกลาว แสดงดังรูปท่ี 
6.3-1 

2 พื้ นที่ ป าช าย เล น ใน เ ขตป า ส ง วน
แหงชาติ และพื้นที่ชายฝงทะเลในระยะ 
50 เมตร หางจากระดับนํ้าทะเลขึ ้น
สูงสุดตามปกติทางธรรมชาติแหงชาติ 

ไมมีการตัดผานพื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ 
และจ ังหว ัดยะลาเป นจ ังหว ัดที ่ไม ม ีพื ้นที ่เ ชื ่อมต อ
ชายฝงทะเลแตอยางใด 

3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติ เห็นชอบ
กําหนดใหเปนพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้า

ช้ันที่ 2 

พื้นที่ศึกษาสวนใหญครอบคลุมพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ัน
ที่ 5 และ มีบางสวนเปนพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันที่ 1A 

1B ช้ันที่ 2 ช้ันที่ 3 และช้ันที่ 4 แสดงดังรูปท่ี 6.3-1 
อยางไรก็ตามที่ปรึกษาจะกําหนดแนวทางเลือกเสนทาง 
ที่เหมาะสมและหลีกเลี่ยงพื้นที่ดังกลาว 

                                                             
1 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง  กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
วันที่ 5 มกราคม 2567 
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ลําดับ รายละเอียดการตรวจสอบพ้ืนท่ี พ้ืนท่ีศึกษาเบ้ืองตนของโครงการ 

4 พื้นที่ที่อยูในหรือใกลพื้นที่ ชุม นํ้าที่มี
ความสําคัญระหวางประเทศหรือแหลง
มรดกโลกที่ ข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลก
ตามอนุสัญญาระหวางประเทศในระยะ 
2 กิโลเมตร 

ไมพบพื้นที่ที่อยูในหรือใกลพื้นที่ชุมนํ้าที่มีความสําคัญ
ระหว างประเทศหรื อแหล งมรดกโลกที่ ข้ึ นบัญ ชี 
แหล งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว างประ เทศ 
แตอยางใด  

5 พื้นที่ที่ ต้ังอยูใกลโบราณสถาน แหลง
โบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรือ

อุทยานประวัติศาสตร ตามกฎหมายวา
ด ว ย โ บ ร า ณ ส ถ า น  โ บ ร า ณ วั ต ถุ 
ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ
ในรัศมี 1 กิโลเมตร 

พบโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร 
หรืออุทยานประวัติศาสตร  ตามกฎหมายว าดวย

โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑ
สถานแหงชาติใกลเคียงพ้ืนท่ีโครงการ 39 แหง แสดง
ดังรูปท่ี 6.3-1 

6 พื้ นที่ อ อ น ใคร ไห วต อ ผ ล ก ร ะท บ
สิ่งแวดลอม  

พบ พื้ นที่ อ อน ไหว ในพื้ นที่ ศึ ก ษา  ป ระกอบ ด ว ย 
สถานศึกษา 116 แหง และศาสนสถาน 117 แหง 

สถานพยาบาล 19 แหง หนวยงานราชการ 50 แหง 
แสดงดังรูปท่ี 6.3-1 
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รูปท่ี 6.3-1 แสดงพ้ืนท่ีอนุรักษในพ้ืนท่ีศึกษาเบ้ืองตน
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7.     การศึกษาดานสิ่งแวดลอม (Environmental Study) 
 ขอบเขตการศึกษาของโครงการ ประกอบดวย 

1) งานรวบรวมและศึกษาขอมูลแนวถนนโครงการ รวมท้ังบริเวณท่ีมีผลกระทบกับถนนโครงการ 
  ที่ปรึกษาจะทําการการรวบรวมขอมูล เพื่อศึกษาทบทวนแนวเสนทางและรูปแบบตามแนวถนน
โครงการและพื้นที่ใกลเคียง ขอมูลสภาพการจราจรขนสงและสภาพแวดลอมขอมูลพื้นฐานตางๆที่เกี่ยวของกับ
โครงการแผนการพัฒนาโครงการตาง ๆ ทั้งในบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ตอเน่ือง 
 

2) งานสํารวจพ้ืนท่ีโครงการเบ้ืองตน 
   ที่ปรึกษาจะตองลงสํารวจพื้นที่โครงการที่จําเปนตอการดําเนินงาน พรอมทั้งจัดหาภาพถายทาง
อากาศที่มีมาตราสวนที่เหมาะสม สอดคลองกับพื้นที่โครงการ 
   ทั้งน้ี งานที่ที่ปรึกษาจะตองดําเนินการอยางนอยตองประกอบดวยการจดัทํารายละเอียดภูมิประเทศ
เบื้องตนการจัดทํารูปตัดตามยาวเบื้องตน รวมทั้งขอมูลอื่น ๆ ที่จําเปนตอการทํางาน 
 

3) งานศึกษาผลกระทบทางดานวิศวกรรมจราจรบริเวณถนนโครงการและสวนตอเน่ือง 
  ที่ปรึกษาจะตองดําเนินการทบทวนผลการศึกษาดานวิศวกรรมจราจร งานคาดการณปริมาณจราจร 
และวิเคราะหระดับการใหบริการ รวมทั้งศึกษาผลกระทบทางดานวิศวกรรมจราจรทั้งหมดในพื้นที่โครงการ ที่
เกิดข้ึนจากบริเวณทางแยกที่เปนจุดตัดกับถนนสายหลักและสายรองที่เกี่ยวของรวมทั้งศึกษาสภาพแวดลอม
อื่น ๆ อันเน่ืองมาจากแผนการพัฒนาทั้งหลายของทางจังหวัดหรือหนวยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ซึ่งจะมี
ผลกระทบตอปริมาณการจราจรทั้งทางตรงและทางออม พรอมทั้งออกแบบเบื้องตนเพื่อเสนอแนะ
ประกอบการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม 
  ในงานศึกษาผลกระทบทางดานวิศวกรรมจราจรสามารถนําผลการศึกษาตาง ๆ ที่เคยมีการศึกษาไว
แลวทั้งของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) สถาบันการศึกษา หนวยงานในทองถ่ิน
หรือหนวยงานอื่น ๆ ที่นาเช่ือถือมาใชเปนเอกสารอางอิงไดตามความจําเปน เพื่อที่จะใหไดมาซึ่งรายละเอียด
ประกอบการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมที่สุด 
 

4) งานสํารวจและจัดเก็บขอมูลดานการจราจรพรอมการคาดการณปริมาณจราจร 
    ที่ปรึกษาจะตองดําเนินการสํารวจและจัดเก็บขอมูลดานการจราจร รวมทั้ง ศึกษารายละเอียด
เกี่ยวกับการจราจรบนถนนหรือทางหลวงที่เกี่ยวของ ตลอดจนศึกษาสภาพแวดลอมอื่น ๆ อันเน่ืองมาจาก
แผนการพัฒนาดานตาง ๆ เชน สังคม เศรษฐกิจ อุตสาหกรรม เกษตรกรรม และการทองเที่ยว เปนตน ที่จะมี
ผลกระทบตอปริมาณจราจร เพื่อนํามาเปนขอมูลในการคาดการณปริมาณการจราจรและการวิเคราะหระดับ
ใหบริการของโครงการ บริเวณทางแยก และบริเวณใกลเคียง ตลอดจนสวนตอเน่ืองในปที่กําหนดเพื่อเปน
ขอมูลในการออกแบบถนนโดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

4.1) งานสํารวจและจัดเก็บขอมูลดานการจราจร 
4.2) งานคาดการณปริมาณจราจร 

 
5) งานทบทวนแนวสายทาง และ/หรือ รูปแบบโครงการเบ้ืองตน 

  ที่ปรึกษาจะทําการทบทวนแนวสายทาง และ/หรือรูปแบบโครงการเบื้องตน โดยใชขอมูลที่ไดจาก
งานศึกษาผลกระทบทางดานวิศวกรรมจราจรบริเวณถนนโครงการและสวนตอเน่ือง และงานสํารวจและ
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จัดเก็บขอมูลดานการจราจรพรอมการคาดการณปริมาณจราจรมาประกอบการจัดทํา ซึ่งจะตองมีหลักการ
และเหตุผล ขอกําหนดหรือหลักเกณฑแลวใหนําเสนอตอคณะกรรมการตรวจรับพัสดุในงานจางที่ปรึกษา เพื่อ
พิจารณาใหความเห็นชอบเบื้องตนกอนนํารปูแบบดังกลาวมาใชประกอบงานรับฟงความคิดเห็นและการมีสวน
รวมของประชาชน 

ทั้งน้ี หากแนวสายทาง และ/หรือรูปแบบโครงการเบื้องตน ไมสอดคลองกับขอมูลที่ไดจากงาน
ศึกษาผลกระทบทางดานวิศวกรรมจราจรบริเวณถนนโครงการ และงานสํารวจและจัดเก็บขอมูลดาน
การจราจรพรอมการคาดการณปริมาณจราจร ที่ปรึกษาจะทําการปรบัปรุงแนวสายทาง และ/หรือรูปแบบของ
ถนนโครงการเบื้องตน ใหสอดคลองกับขอมูลที่ไดจากงานศึกษาผลกระทบทางดานวิศวกรรมจราจรบริเวณ
ถนนโครงการ และงานสํารวจและจัดเก็บขอมูลดานการจราจรพรอมการคาดการณปริมาณจราจร โดยจะ
แสดงหลักการและเหตุผล ขอกําหนดหรือหลักเกณฑ แลวนําเสนอตอคณะกรรมการตรวจรับพัสดุในงานจางที่
ปรึกษา เพื่อพิจารณาใหความเห็นชอบเบื้องตนกอน จึงนํารูปแบบดังกลาวมาใชประกอบงานรับฟงความ
คิดเห็น และการมีสวนรวมของประชาชนตอไป 
 

6) การนําเสนอแนวสายทาง และ/หรือ รูปแบบโครงการท่ีเหมาะสม 
   ที่ปรึกษาจะนําผลการดําเนินงานจากงานศึกษาผลกระทบทางดานวิศวกรรมจราจรบริเวณถนน
โครงการและสวนตอเน่ือง งานสํารวจและจัดเก็บขอมูลดานการจราจรพรอมการคาดการณปริมาณจราจร 
งานทบทวนแนวสายทาง และ/หรือ รูปแบบโครงการเบื้องตน งานจัดการประชาสัมพันธโครงการ และงานรับ
ฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน มาใชประกอบการพิจารณากําหนดแนวสายทาง และ/หรือ 
รูปแบบโครงการที่เหมาะสม โดยจะตองแสดงถึงแหลงที่มาของขอมูลพื้นฐานแนวคิดหลักเกณฑ และ
ขอกําหนดตาง ๆ ตามมาตรฐานและหลักวิขาการตาง ๆ ที่มีอยู ตลอดจนวิเคราะหหาสาเหตุและแนวทางการ
แกไขผลกระทบที่คาดวาจะเกิดข้ึนจากการดําเนินโครงการ ทั้งทางดานเศรษฐกิจ สังคม การยายถ่ินฐานและ
สิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของ 

 
7) งานจัดทํารายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   การดําเนินการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ จะดําเนินการจัดทํา
รายงานการศึกษาใหสอดคลองกับแนวทางการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการทาง
หลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษ ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
(สผ.) สิงหาคม 2567 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ 
กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและหลักเกณฑ วิธีการ 
และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 ลงวันที่ 5 มกราคม 2567 
โดยจะศึกษาถึงผลกระทบของกิจกรรมที่จะเกิดข้ึนตอสภาพแวดลอม เศรษฐกิจ สังคม และทรัพยากรบริเวณ
พื้นที่โครงการและพื้นที่โดยรอบ ทั้งผลกระทบในระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการ 

  สําหรับข้ันตอนการศึกษาในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ประกอบดวย 5 ข้ันตอน ดังแสดงใน
รูปท่ี 4 ดังน้ี  

(1) การรวบรวม ศึกษา และวิเคราะหขอมูล : การศึกษาในข้ันตอนน้ีเปนการรวบรวม ตรวจสอบ 
มติคณะรัฐมนตรี ระเบียบ ขอบังคับ ขอกฎหมาย และแผนงานตาง ๆ รวมทั้ง นโยบายแผนยุทธศาสตร  ตาง ๆ 
ทางดานสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของกับโครงการ โดยสรุปผลการศึกษาในประเด็น ตาง ๆ ที่เกี่ยวของ  
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(2) รายละเอียดโครงการ : การศึกษารายละเอียดโครงการ นําเสนอที่ต้ังโครงการและลักษณะทั่วไป
ของโครงการ การวิเคราะหรูปแบบที่เหมาะสม การออกแบบองคประกอบถนนของโครงการ และแผนการ
กอสราง  

(3) การศึกษาสภาพแวดลอมปจจุบัน : ศึกษาสภาพสิ่งแวดลอม จะดําเนินการศึกษารวบรวมขอมูล
ภายใตองคประกอบสิ่งแวดลอม 4 ประเภท คือ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทาง
ชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาคุณภาพชีวิต และโดยครอบคลุมพื้นที่จากเขตทางใน
ระยะ 500 เมตร หรือมากกวา และสํารวจสภาพพื้นที่และดําเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยแสดง
หลักเกณฑ และตําแหนงใหครอบคลุมพื้นที่ศึกษา 

(4) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : ทําการวิเคราะห และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
องคประกอบสิ่งแวดลอม 4 ประเภท คือ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาคุณภาพชีวิต ทั้งดานบวกและดานลบ รวมถึงระดับผลความ
รุนแรงของผลกระทบครอบคลุมกิจกรรมการดําเนินโครงการทั้งในระยะกอสราง และระยะดําเนินการ  

(5) การกําหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบสิ่งแวดลอม : การสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยนําประเด็นสิ่งแวดลอมที่สําคัญ ซึ่ง
คาดวาจะไดรับผลกระทบจากโครงการมาเปนแนวทางในการกําหนดมาตรการปองกนั แกไข และลดผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอมที่มีความเหมาะสมที่สุดโดยมีความเปนไปไดในทาง และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ในกรณีที่ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแลวพบวามีประเด็นสิ่งแวดลอมที่สําคัญที่จะตอง
ดําเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม) 

 

 7.2 ชุมชนในพ้ืนท่ีศึกษา 

  ชุมชนในพื้นที่ศึกษาโครงการครอบคลุม 41 ตําบล 7 อําเภอ 1 จังหวัด แสดงดังตารางท่ี 

7.2-1 และ 

ตารางท่ี 7.2-1  ชุมชนในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

จังหวัด อําเภอ ตําบล เขตการปกครอง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

กาญจนบุรี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ดานมะขามเตี้ย 
กลอนโด องคการบริหารสวนตําบลกลอนโด  

จรเขเผือก องคการบริหารสวนตําบลจรเขเผือก 

ทามวง 
 

เขานอย องคการบริหารสวนตําบลเขานอย  

ทาตะครอ องคการบริหารสวนตําบลทาตะครอ  

ทามวง องคการบริหารสวนตําบลทามวง 

ทาลอ เทศบาลตําบลทาลอ 

ทุงทอง องคการบริหารสวนตําบลทุงทอง 

บานใหม องคการบริหารสวนตําบลบานใหม 
พังตรุ องคการบริหารสวนตําบลพังตรุ 
มวงชุม เทศบาลตําบลมวงชุม 

รางสาล่ี องคการบริหารสวนตําบลรางสาล่ี 

วังขนาย เทศบาลตําบลวังขนาย 

วังศาลา เทศบาลตําบลวังศาลา 

หนองขาว เทศบาลตําบลหนองขาว 

ทามะกา เขาสามสิบหาบ องคการบริหารสวนตําบลเขาสามสิบหาบ 
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จังหวัด อําเภอ ตําบล เขตการปกครอง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กาญจนบุรี 
 

 ดอนชะเอม เทศบาลตําบลดอนชะเอม  

ตะคร้ําเอน องคการบริหารสวนตําบลตะคร้ําเอน 

ทามะกา เทศบาลตําบลทามะกา 

ทาไม เทศบาลตําบลทาไม 
ทาเรือ เทศบาลเมืองทาเรือพระแทน 

พระแทน เทศบาลตําบลพระแทน  

แสนตอ 

 
องคการบริหารสวนตําบลแสนตอ 

หวายเหนียว เทศบาลตําบลหวายเหนียว  

อุโลกส่ีหม่ืน องคการบริหารสวนตําบลอุโลกส่ีหม่ืน  

ไทรโยค สิงห องคการบริหารสวนตําบลสิงห 
บอพลอย หนองกุม องคการบริหารสวนตําบลหนองกุม 

พนมทวน 
 

ดอนเจดีย เทศบาลตําบลดอนเจดีย 
ทุงสมอ องคการบริหารสวนตําบลทุงสมอ  

พนมทวน องคการบริหารสวนตําบลพนมทวน 

หนองโรง องคการบริหารสวนตําบลหนองโรง 

หนองสาหราย เทศบาลตําบลหนองสาหราย 

เมืองกาญจนบุรี 
 

เกาะสําโรง องคการบริหารสวนตําบลเกาะสําโรง 

แกงเส้ียน องคการบริหารสวนตําบลแกงเส้ียน 

ทามะขาม เทศบาลตําบลทามะขาม 

บานเกา องคการบริหารสวนตําบลบานเกา 

ปากแพรก เทศบาลเมืองปากแพรก 

ลาดหญา เทศบาลตําบลลาดหญา 

วังดง องคการบริหารสวนตําบลวังดง 

วังเย็น องคการบริหารสวนตําบลวังเย็น 

หนองบัว องคการบริหารสวนตําบลหนองบัว 

หนองหญา องคการบริหารสวนตําบลหนองหญา 

1 จังหวัด 7 อําเภอ 41 ตําบล 2 ทม. 14 ทต. 25 อบต. 
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8. การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 8.1 แผนการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 กรมทางหลวงกําหนดใหมีการประชาสัมพันธโครงการและดําเนินงานดานการมีสวนรวมของ

ประชาชนอยางทั่วถึง และครอบคลุมในทุกภาคสวนที่เกี่ยวของ โดยเฉพาะอยางย่ิงประชาชนและชุมชนที่อยู

ในพื้นที่โครงการ เพื่อเปดโอกาสใหผูมีสวนไดสวนเสียไดรับรู แสดงความคิดเห็น และใหขอเสนอแนะตอ

โครงการผานกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษา โดยมีข้ันตอนการดําเนินงาน

ดังน้ี 

 1. การประชาสัมพันธโครงการผานเว็บไซตโครงการ ไลนโครงการ ปายประชาสัมพันธ  

  วิทยุกระจายเสียง เสียงตามสายและบอรดประชาสัมพันธตลอดระยะเวลาการศึกษา 

 2.  การเขาพบเพ่ือปรึกษาหารือกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

 3. การประชุมปฐมนิเทศ 

 ดําเนินการในวันพฤหัสบดีที่ 9 เมษายน 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หองสังขละบุรี 1  

ช้ัน 1 โรงแรมริเวอรแคว กาญจนบุรี อ.เมืองกาญจนบุรี  จ.กาญจนบุรี 

 4. การประชุมกลุมยอยเพ่ือรับฟงความคิดเห็นตอแนวทางเลือกโครงการ ครั้งท่ี 1  

  - ประมาณเดือนมิถุนายน 2569 

 5. การประชุมระหวางกาล 

 - ประมาณเดือนกันยายน 2569 

 6. การประชุมกลุมยอยเพ่ือรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบท่ีเหมาะสมของโครงการ ครั้งท่ี 2 

 - ประมาณเดือนธันวาคม 2569 

 7. การประชุมปจฉิมนิเทศ 

 - ประมาณเดือนกุมภาพันธ 2570 
 
9.  ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 
 สัญญาเลขที่ 6/2569 ลงนามสัญญา วันที่ 5 กุมภาพันธ 2569 เริ่มปฏิบัติงานวันที่ 6 กุมภาพันธ 
2569 สิ้นสุดสัญญา วันที่ 3 เมษายน 2570 รวมระยะเวลาในการศึกษาทั้งสิน 450 วัน หรือ 15 เดือน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการกอสรางถนนวงแหวนฝงใต จ.กาญจนบุรี 
 

 

เอกสารการประชุมปฐมนิเทศ 
TEC   31 

กรมทางหลวงชนบท 

กระทรวงคมนาคม 

 
10.  ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม 
 กรมทางหลวงชนบท 
 เลขที่ 9 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวรีย เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10220 
 โทรศัพท : 0 2551 5716 
 E-mail : icd.p.drr@gmail.com 
 
บริษัทท่ีปรึกษา 
งานการศึกษาดานวิศวกรรมและการศึกษาดานการจราจรและขนสง 
 บริษัท ทีอีซี คอนซัลแตนท จํากัด 
 เลขที่ 466/23 ถ.พหลโยธิน แขวงสามเสนใน เขตพญาไท  
 กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท : 02-279-2811   E-mail : info@tecconsultant.co.th 
 ผูประสานงาน กรรณิการ คนซื่อ โทร. 086-397-4132 
 
งานการศึกษาดานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน 
ผูประสานงานดานการมีสวนรวมของประชาชน วีรวรรณ วิชิตชีพ โทรศัพท : 086-505-3463  
 
 

Website : 
www.ถนนวงแหวนใตกาญจนบรุี.com 

Line : วงแหวนใตกาญจนบรุ ี
Line ID : @876undnk 


